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RDF hantering i svenska hamnar
Information till skyddsombud och arbetsgivare angående RDF avfall (Balat sopavfall) 
I dagsläget så importerar Sverige stora mängder av RDF balar till värmekraftverk och som det ser ut nu så kommer importen att öka framför allt till Svenska hamnar. 
Den största delen kommer från länder utanför Norden i fartyg, men en stor mängd kommer via lastbil framförallt från Norge. Den hanteringen har pågått flera år och har fungerande rutiner eftersom de lossas på värmekraftverket direkt. Vilket inte sker med fartyg, och i många fall så mellanlagras RDF avfall också i hamnar med det problem det medför, exv. lakvatten och lukt samt risk för sporer från trasiga balar.
Svenska Transportarbetareförbundets regionala skyddsombud har samlat in riskbedömningar och handlingsplaner från olika hamnar i Sverige samt arbetsinstruktioner för en sammanställning. 
Instruktionen kommer därefter att skickas ut till samtliga hamnar samt HSO/ SO för information samt att sammanställningen kan ge tips på hur man kan revidera redan dokumenterade riskbedömningar, handlingsplaner samt de arbetsinstruktioner som har tagits fram för att förebygga ohälsa och olycksfall. 

Vilka risker är viktiga att arbetstagarna får kännedom om	
· Sporer från balat avfall om emballaget är trasigt som dels kan andas in och att sporer sätter sig i/på kläder och kan tas med in i exv. matsal och förorenas dessa utrymmen.

· Organiskt avfall kan orsaka minskad syremängd och ökad CO halt samt svavelväte i tillträdesleder till lastrum och i lastrum, varvid mätning skall utföras innan dessa beträds. Om påluckning sker exv. över natten så skall en förnyad mätning utföras innan arbete påbörjas, för att se att det är säkert att beträda lastrummet.

· Stick och skärskador eftersom det kan finnas föremål som är vassa.

· Miljökonsekvenser vid lossning/ transport/ lagring.

· Oangenäm lukt.

· Innehåll i balar.





Vilket skydd behövs för de arbetstagare som hanterar RDF balar?
· Filtermask med lägst P2 filter samt info om att skäggväxt kan ge sämre möjlighet att få mask att sluta tätt mot ansikte, det kan vara olämpligt att använda personer med skägg i och omkring hanteringen.

· Skor/ handskar som är tätslutande samt tåliga mot stick och skärande föremål vid hantering av trasiga balar och vid eventuell lämpning i fartyg. Samt rutiner för omhändertagande om personal skadar sig på avfall. 

· Heltäckande dammtät engångsoverall för att förhindra kontaminering av arbetskläder.

· Skyddsglasögon vid behov som skydd mot stänk.

· Rutiner för hantering av dessa vid matraster/ avslutande av arbete.

· Eventuella vaccinationer mot Hepatit, stelkramp, TBC mm samt info om hur lång tid det tar innan den enskilde arbetstagaren har fullt skydd (ca 1 månad) samt vilken tidsintervall sprutor skall tas för att bibehålla skydd mot den smitta som kan förekomma. Samt TBC-vaccinering
Sammantaget det ovanstående, så skall det göras riskbedömning med behörigt utsett HSO/SO och en handlingsplan skall upprättas för det som inte omedelbart kan åtgärdas samt en arbetsinstruktion. Dessa dokument skall delges de anställda som kan komma i kontakt med detta godsslag. Det är viktigt att komma ihåg att ingen hamn är den andra lik eftersom förutsättningarna är olika beroende på fartyg, hantering av/med maskiner samt transporter till upplag/ värmeverk och den tid som gods ligger i hamnen.
Avvikelse/ tillbudsrapportering, det är viktigt att arbetstagarna informeras om vikten att skriva dessa för att arbetsgivaren tillsammans med skyddsombud och arbetstagarna skall kunna åtgärda de problem som kan uppkomma vid hanteringen av gods.
Vid transporter från hamnområde till buffertlager eller förbrännings lager är det viktigt att de som transporterar godset får information om riskerna.  Samt att det finns riskbedömning, handlingsplan och arbetsinstruktioner samt rutiner att se över fordonens kupéfilter. Och om fordonet ar utrustat med AC så skall den fungera, samt att filtren håller rätt standard, så att transportören inte frestas att köra med öppna fönster.
Miljöpåverkan vid lossning är trasiga balar som kan förorena vatten mellan kaj och fartyg samt vid lagring i hamnområdet så är förutom lukt och oönskade besökare i form av fåglar mm som hackar hål på balar, så kommer det vid regn och blöta/ trasiga balar rinna lakvatten som kan förorena grundvatten samt vattendrag som ligger i närheten av RDF balupplaget och lagerområden i hamnen. Vid lossning så måste det säkerställas att på något sätt kunna ta han om avfall som kan rasa från trasiga balar exv. i form av nät mellan fartyg och kaj samt att det på något sätt samla upp rinnande lakvatten från balar så att det inte förorenar vatten och mark.
Det skall även tas med i beaktningen att gods som importeras från andra länder kan ha lagrats på ett sätt så att balar har utsatts för UV strålar vilket påverkar balarnas hållfasthet vid hanteringen.
Lakvatten i lastrum skall sugas upp i hamnen. Tillsynsmyndighet för hantering av RDF avfall är Transportstyrelsen, Se även bifogat PM från myndigheten.
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